
COMPANIA NATI0NALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.
CONSILIUL TEHNICO - ECONOMIC
COD: PO-CTE.01
Nr. 5560/15.12.2023

DOCUMENT DE AVIZARE

1.        DATE GENERALE
Denumirea obiectivului:

Faza de proiectare:

Proiectant:

Ordonatorul principal de credite:

Beneficiar:

Valoarea investitiei (cu TVA)
(I euro=4,9696 lei/07.11.2023)

din care C+M

Sursa de Finantare:

Amplasament:

Pod DN 13A kin 97+087, Homorod Bai,
judetul Harghita

Documentatie   de   Avizare   a   Lucrarilor   de
Interventie - DALI

S.C. NV CONSTRUCT S.R.L.

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

Compania    Nationala    de    Administrare    a
Infrastructurii Rutiere S.A.

5.677.807 lei
1.142.508 euro

4.238.929 lei
852.972 euro

Fonduri externe nerambursabile, Bugetul   de
Stat si/sau alte fonduri legal constituite

Judetul Harghita
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2.   NECESITATEA SI 0PORTUNITATEA INVESTITIEI
2.1 Necesitatea investitiei/ Situatia existenta

Podul existent pe DN 13A, la lam 97+087, traverseaza raul Homorodul Mare in intravilanul localitatii
Baile Homorod, judetul Harghita, are o singura deschidere de 9,60 in Si o lungime totala de 20,80 in. Acesta
este amplasat in curba Si este oblic la ~60° in raport cu albia paraului Homorodul Mare. Podul a fost construit
in anul  1962 Si nu a fost reabilitat sau modemizat.

Structura de rezistenta a suprastructurii podului este alcatuita dintr-o dala din beton armat, tumata
monolit. Dala are inaltimea estimata de 0,75 in Si latimea de 7,00 in.  Cal^ea pe pod este alcatuita dintr-o parte
carosabila de 7,50 in Si doua trotuare pietonale de  I,35 in latime fiecare. In prezent, trotuarul din amonte este
distrus in totalitate. Calea pe pod este realizata din imbracaminte asfaltica.

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee din beton armat.  Acestea sunt prevazute cu ziduri
intoarse Si ziduri de garda din beton armat.

Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza astfel:  in amonte, pe mal drept,  cu sfert de con

:oesptru:::iaft;::::i::a:ocdu,;led:r;]d:t£::;,j]i:cdofrnd:i::ri:::af££za:::'a£::€:e:aj:]csotfnpgroct%Zftdp:;£Sap[r:jjnz;jfrpefaj::
piatra  bruta  rostuita,  iar  pe  malul  stang  cu  sfert  de  con  din pamant,  care  in  prezent  Si-a pierdut  forma,
continuat cu un zid de sprijin din beton, pe o lung^ime de aprox. 35 in.

In aval de pod, albia este bine conturata. In amonte d^e pod exists un stavilar din beton armat. Albia
este protejata de un pereu din beton, care este papial distrus. In albia raului se gasesc resturile grinzii parapet
Si parapetele din beton armat.

Podul nu este prevazut cu, casiuri Si nici cu scari de acces sub pod. Scurgerea apelor pluviale de pe
pod se realizeaza gravitational pe la capetele podului. Pe rampe sunt dispuse glisiere metalice de protectie.

Expertiza tehnica realizata in anul 2022 (cu valabilitate 5  ani)  de catre Ing.  Ion-Dumitru Diaconu
atestat pentru domeniile A4,82,D,  releva urmatoarele degradari  si  defecte:  defecte de  suprafata  ale  fetei
vazute;  infiltratii,  eflorescente,  carbonatari;  armaturi  fara  strat  de  acoperire;   coroziunea  pronun!ata  a
armaturii,  pete de rugina;  beton cu aspect  ffiabil  Si  zone  de  beton exfoliat;  cuiburi  de pietris  Si  caveme;
modificarea  proprietatilor  fizico-mecanice  ale  betonului.  La  nivelul  caii  pe  pod,  sunt  elemente  rupte  Si
solidarizare  necorespunzatoare  intre  elementele  prefabricate.  Elementele  culeelor  prezinta  infiltratii  pe
suprafete mari, eflorescente Si eroziunea betonului. Prezenta vegetatiei Si a unor blocuri din beton Si bolovani
mari in albie. Calea pe pod prezinta zone cu fisuri, crapaturi Si denivelari.

Conform  prevederilor  Normativului  AND  522/2002  „Instructiuni  tehnice  pentru  stabilirea  starii
tehnice a unui pod" la un indice al starii tehnice Ist=24 puncte, podul se incadreaza in clasa IV a starii tehnice
- Stare Tehnica Nesatisfacatoare, cu elemente constructive intr-o stare avansata de degradare.

Expertul tehnic propune lucrari de reabilitare a podului, respectiv:
Solutia I - Reabilitarea podului existent cu pdstrarea suprastructurii
Solutia 11 - Reabilitarea podului existent cu schimbarea suprastructurii.
Expertul tehnic recomanda Solutia I avand in vedere avantajele tehnice Si economice.

3. Date privind amplasamentul, studii efectuate:
Sfc{cJz.ct /apogrcz#c..  a fost realizat in sistem national de coordonate STEREO 70 si cote cu plan de referinta
Marea Neagra.
S/#c7j.w geo/efe#z.c..  a  fost  executat  1  foraj  (F1)  pans  la  adancimea  de  15,00  in,  care  a  relevat  o  structura
litologica alcatuita din:  0.00 -2.00 in -umplutura; -2.00 in -3.40 in -bolovanis cu pietris (gresie), mediu
indesat; -3.40 in -3.80 in -argila prafoasa nisipoasa, neagra, moale; -3.80 in -15.00 in -pietris cu nisip.

Apa subterana a fost interceptata in foraj la cota -3.80 in.
Conform  prevederilor  P100/1-2013  „Cod  de  proiectare  seismica",  valoarea  de  varf a  acceleratiei

terenului pentru proiectare este ag = 0,15g Si valoarea perioadei de colt este Tc = 0,70 sec.
Conform  STAS  6054-77:  „Teren  de  fundare.  Adancimi  maxime  de  inghet.  Zonarea  teritoriului

Romaniei", adancimea maxima de inghet este de  100 cm-110 cm.
In  cadrul   studiului  geotehnic  au  fost  formulate  urmatoarele  recomandari:   Pentru  lucrarile  de

interventie asupra infrastructurii podului se recomanda pastrarea fundatiilor directe; Fundatiile trebuie sa fie
capabile sa preia tasarile terenului de fundare si sa aiba capacitatea de a transmite Si repartiza uniform Si in
siguranta efortul  la care  este  supusa de catre  partea de  suprastructura;  Se  recomanda utilizarea  sprijinirii
sapaturii cu elemente calculate, atunci cand sunt necesare excavatii adanci; terenul din jurul excavatiei nu
trebuie sa fie afectat de incarcari sau vibratii; deformatiile pe care le poate comporta terenul nu trebuie sa
depaseasca limita admisibila pentru tipul de constructie; daca este cazul se vor avea in vedere epuizmente.
Sfc4c7z.c4  Az.c7ro/ogz.c..   a  fost  intocmit  de   catre  Administratia  Bazinala  de   Apa   Olt,   debitele  maxime\, cu
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probabilitati de, depasire fiind stabilite la urmatoarele valori: Q1 % = 86,00 m3/s, Q2% = 68,00 m3/s, Q5% =
46,50m3/s.Pebazaacestorinformatiis-aucalculatnivelurileinprofileleaval,amontealepodului,s-astabilit
garda libera sub pod, precum Si calculul afuierilor locale Si generale.  Calculele au fost realizate pentru un
debit cu asigurarea de Q2% Si de verificare Q1%.

4. Solutii tehnico -economice
4.1. Solutii tehnice

In conformitate cu solutia recomandata in cadrul expertizei tehnice au fost studiate doua solutii:
Solutla I -Reabilitarea podului existent, cu pdstrarea suprastructurii
Solutia propusa presupune consolidarea podului existent pe DN 13A,1a kin 97+087, peste Homorodul

Mare, cu pastrarea Si extinderea suprastructurii existente.
Lucrarile se vor desfasura prin devierea altemativa a circulatiei rutiere pe cate o jumatate din la!imea

caii, cu introducerea unor restrictii de circulatie:
-     restrictionarea vitezei autovehiculelor care circula pe pod la 30 kin/ora;
-     sporirea distantei dintre vehicule, astfel incat sa circule un singur vehicul pe deschidere.
Lucrdri la nivelul suprastructurii §i cdii pe pod
Calea,  parapetele Si consolele trotuar existente  se vor demola.  Tablierul nou va fi  alcatuit din dala

existenta, la care se va realiza o extindere pe ambele laturi, asigurand legatura dintre betonul existent Si eel
proaspat tumat.  Dala din beton armat  se va repara cu mortare/betoane  speciale.  Se va realiza o placa de
suprabetonare din beton armat C 35/45, care va conlucra cu dala existenta cu ajutorul conectorilor metalici.

Solutia 11 - Reabilitarea podului existent, cu schimbarea suprastructurii
Solutia propusa presupune consolidarea podului pe DN 13A, 1a kin 97+087, peste Homorodul Mare,

cu schimbarea suprastructurii.
Pentru  executia  lucrarilor  propuse  in  cadrul  solutiei  11  este  necesara  realizarea  unei  variante  de

circulatie provizorie.
Lucrdri la nivelul suprastructurii si cdii pe pod
Dala existenta se va demola. Tablierul nou va fi alcatuit din grinzi prefabricate de beton armat tip „T"

intors, cu inaltimea de 52 cm Si lungimea de 10,70 in. Se va realiza o placa de suprabetonare din beton armat
C 35/45, de min.15 cm.

Lucrari comune ambelor solutii
La nivelul suprastructurii §i cdii pe pod
Gabaritul    transversal    al   podului   va   fi   de    12,50   in   din   care    8,80   in   parte    carosabila,

2xO,60 in spatiu parapete directional, doua trotuare cu latimea utila de  1,00 in Si 2 grinzi de 0,25 in, pentru
amplasarea parapetelui pietonal. Toate suprafetele vazute de beton se vor proteja anticoroziv. Podul isi va
pastra lungimea de 20,80 in.

Calea pe pod va fi alcatuita din hidroizolatie, 3 cm BA8 protectie hidroizolatie, 4 cm BAP16 Si 4 cm
MAS16. Partea carosabil5 pe pod va fi incadrata de borduri din granit. Trotuarele pietonale se vor executa
denivelat fata de partea carosabila Si vor fi alcatuite din umplutura de beton C 25/30 Si 3 cm strat de uzura
BA8. Podul va fi prevazut cu parapete directional tip H4b Si parapete pietonal metalic pe toata lungimea. Se
vor monta cordoane de impermeabilizare in lungul trotuarelor Si a zonei carosabile pe pod.

La nivelul inf rastructurii
Se va demola betonul degradat de la nivelul elevatiilor culeelor. Armaturile expuse se vor curata de

rugina, iar cele putemic corodate se vor inlocui. Fisurile Si crapaturile se vor injecta. Elevatiile culeelor se
vor curata Si camasui cu min.  15 cm din beton armat C 30/37, pans la rostul elevatie fundatie. Culeele se vor
extinde cu beton armat,  iar legatura dintre betonul existent Si cel nou se va realiza prim ancore matate cu
rasina epoxidica, dispuse in perfora!ii. Zidurile de garda se vor executa impreuna cu placa de suprabetonare,
renuntand astfel  la rosturile  de  dilatatie  (nod de  cadru).  Toate  suprafetele  vazute  de  beton  se vor proteja
anticoroziv. Toate suprafetele infrastructurilor in contact cu pamantul se vor proteja cu 2 straturi de emulsie
bituminoasa cationica sau din suspensie de bitum filerizat.

Racorddri cu terasamentele §i rampele de acces
La capetele podului se vor amplasa placi de racordare cu lungimea de 6,00 in.  Structura rutiera pe

rampele de acces se va racorda la latimea caii pe pod Si va fi alcatuita din 30 cm balast,  20 cm piatra sparta
amestec  optimal,  8  cm  strat  de baza AB  31.5,  6  cm  strat  de  legatura  BAD  22.4  Si  4  cm  strat  de uzura
MAS  16.  Pe rampele de  acces  se vor monta parapete directional  tip  H4b.  Pe  partea  dreapta a drumului
national acesta va avea lungimea de 25  in, pe fiecare ramps. Pe partea stanga a drumului national, rampa
dinspre Miercurea Ciuc, parapetele tip H4b va avea lungimea de 12 in, fapt conditionat de existenta
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local, care se intersecteaza cu drumul national in imediata apropiere. Pe rampa dinspre Odorheiu Secuiesc
nu se va amplasa parapete tip H4b, pentru a nu bloca drumul de acces existent.

in aval de pod se vor reface sferturile de con pereate, iar in amonte se vor executa aripi din beton,
care vor fi racordate la zidurile existente. Zidurile existente din amonte pod se vor repara.  Se vor executa
casiuri Si scari de acces.

Lucrdri ^in albie
Se va curata albia Si malurile de, depuneri aluvionare, gunoaie Si vegetatie pe doua lungimi de pod in

%m3°o%e7,Sfa:I:tn:imp:a::.I:da;:,,a;:i.e:]es:av:X£::#£aep::::_Cjiapa£]nbtfeejfnez::oan?:::t[eujfatc¥nuanv:[e::uodr;i:bbee£:
din anrocamente cu lungimea de 3 in. in amonte se va executa un prag deversor din beton armat, incastrat in
zidurile de beton proiectate.

Siguranta circulatiei
Indicatoarele Si marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in vigoare Si cu,

codul rutier roman;  cu  SR  1848-1,  2,  3:2011  (Semnalizare rutiera,  Indicatoare  Si mijloace  de  semnalizare
rutiera) Si SR  1848-7:2015 (Semnalizare rutiefa. Marcaje rutiere).

Parapetele  de  siguranta va respecta prevederile  „Normativului  pentru  sisteme  de protectie  pentru
siguranta   circulatiei   pe   drumuri,   poduri   si   autostrazi"   -   AND   593/2012,   precum   Si   a   Standardelor
SR EN  1317-1 :2011  -I, 2,  3,  5.

MutGri §i protej6ri de instalatii
In zona podului a fost identificata o conducta care subtraverseaza podul, fiind amplasata la nivelul

talvegului. in cadrul ambelor solutii se propune relocarea acesteia.
4.2 Solutii economice
Sursa de finantare este preconizata din fonduri exteme nerambursabile POT 2021 -2027, Bugetul de

Stat si/sau alte surse legal constituite, documentatia tehnico - economica fiind finantata din fonduri POIM.
Rezultatele Analizei financiar - economice a solutiilor prevazute.
Indicatorii f inanciari rezultati..

SoluJia I
F5r5 contributie Cu, contributie

comunitara (RRF/C) comunitara (RRF/K)
A 8

Valoare actuala neta (euro) -972.710 VANF/C -329.543 VANFAI
Solutia 11

Fara contributie Cu, contributie
comunitara (RRF/C) comunitara (RRF/K)

A 8
Valoare actuala net5 (euro) -1.413.382 VANF/C -464.198 VANFAI

Indicatori economici rezultati:

Solutia I
Principalii parametri si indicatori Valori

Rata sociala de actualizare (%) 5%

Rata intema de rentabilitate economice (EIRR) 9,89%

Valoare actualizata neta economica (ENPV) 435.664

Raporturi beneficii-costuri (BCR) 1,64

Solutia 11
Principalii parametri si indicatori Valori

Rata sociala de actualizare (%) 5%

Rata intema de rentabilitate economice (EIRR) 6,130/o

Valoare actualizata neta economica (ENPV) 132.179

Raporturi beneficii-costuri (BCR) 1,13
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Valoa.rea. totaLla a, dev±z:ulul\ general OfereITtiii Solu{iei  I -Reabilitarea podului  existent,  cu pdstrarea
swprczsfr"c/wrjj. este de 5.677.806,51  lei cu T.V.A., din care C+M: 4.238.928,831ei cu T.V.A.

Va.IOELrea. total-a a dev±z:ulwii general ELfereITtia, Solutiei 11 -Reabilitarea podului existent, cu schimbarea
swprczs/r"c/#rj.j. este de 8.384.960,13 lei cu T.V.A., din care C+M: 6.400.316,76 lei cu T.V.A.

Din punct de vedere tehnic Si economic, Proiectantul recomanda So/w/i.c7 /.

Durata de executie estimata pentru ambele solutii este de 8 luni.

fn urma analizarii documentatiei prezentate, Consiliul Tehnico - Economic al Companiei Nationale
de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A., aprobat cu Decizia Directorului General nr.  1873/15.11.2021
ce "functioneaza ca organ consultativ pe langa Directorul General al Companiei Nationale de Administrare

a Infrastructurii Rutiere S.A, iar avizele emise de catre acesta, functie de etapa de elaborare a
documentatiei tehnico - economice, au caracter obligatoriu pentru promovarea obiectivelor de investitii
spre avizare §i aprobare la ordonatorul principal de credite Si pentru autorizarea executarii lucrarilor de

construire, fara a excede sau a substitui prevederile normelor, normativelor tehnice Si a legislatiei specifice
aflate in vigoare sau a prioritatii documentelor contractuale",

AVIZEAZA FAVORABIL

Documentatia de Avizare a Lucrarilor de lnterventie - DALI, aferenta obiectivului de investitii „Pod
DN  13A kin 97+087, Homorod Bai, judetul Harghita," in Solutia I - Reabilitarea podului existent, cu

pastrarea  suprastructurii  si  cu  respectarea  prevederilor  Legii  nr.  265/2008  privind  Auditul  de  Siguranta
Rutiera.

La urmatoarea etapa de proiectare, in cadrul proiectului   se vor avea in vedere   recomandarile   din
cadrul Normativului   NP  103-04 Jtep¢rcz/j.I. sz.  Co#so/I.dczr!. PocJwrz. Ji#fz.ere j.# Exp: /ocz/ore si  a investigatiilor

stabilte cu Expertul tehnic.

VICEPRESE
DIRE

DIRECTIA
Ec. Ion

TE C.T.E.

A SI FINANCIARA
D[X[cCTE:EEGSEEND:N#u.NCT
DIREfnTg].AG9¥ei

-1                     .'``.```\`.

DIRECTIA RK, REABILITARE, INLOCUIRE LUCRARI DE ARTA
DIRECTOR
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DEVIZUL GENERAL
``Pod pe DN 13A kin 97+087 fn ora§ul Vlahita localitate componenta Baile Homorod, judetul Harghita"

OPTIUNEA  1

Curs valutar la data de 07 euro = 4 9696

a

a

.I....`.''.I..

Nr.crt.
Capitolul/Subcapitolele de cheltuieli

VALOAREFARATVA
TVA

VALOARElNCLUSIVTVA

LEI LEI LEI

1 2 3 4 5

Capitolul 1  -Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtjnerea terenului 0.00 0.00 0.00

1.2 Amenaiarea terenului 156,264.89 29,690.33 185,955.22

1.3 Amenajari pentru protectia mediulul si aducerea
1,610.09 305.92 1,916.01

terenului  la starea initiala

1.4 Cheltuieli  pentru  relocarea/protectia utilitatilor 162,000.00 30,780.00 192,780.00

TOTAL Capitol  1 319,874.98 60,776.25 380,651.23

Capitolul 2 -Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului I

TOTAL Capitol 2 0.00 0,00 0.00  I

Capitolul 3 -Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 42'500.00 8,075.00 50,575.00

3.1.1 Studii de teren 12,500.00 2,375.00 14,875.00

3.1.2 Baport privind  impactul  asupra mediului 0.00 0.00 0.00

3.1.3 Alte studii  specifice 30,000.00 5,700.00 35,700.00

3.2 Documentatii -suport si cheltuieli pentru
3,500.00 665.00 4,165.00

obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 2,000.00 380.00 2,380.00

3.4
Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor

3.5 Proiectare 146,000.00 27,740.00 173,740.00

3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00

3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00

3.5.3 Studiu de {ezabilitate/documenta!ie de avizare a 45,000.00 8,550.00 53,550.00
lucrarilor de  interventii si deviz general

3.5.4 Documentatiile tehnice necesare tn vederea obtinerii
16,000.00 3,040.00 19,040.00

avizelor/acordurilor/autorizatiilor

3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic §i  a
10,000.00 1,900.00 11,900.00

detaliilor de executie

3.5.6 Proiect tehnic si  detalii  de executie 75,000.00 14,250.00 89,250.00

3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00

3.7 Consultanta 95,000.00 18,050.00 113,050.00

3.7.1 Managementul  de proiect pentru  obiectivul  deinvestitii 95,000.00 18,050.00 113,050.00

3.7.2 Auditul  financiar 0.00 0.00 0.00

3.8 Asistenta tehnica 101,000.00 19,190.00 120,190.00

3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 36,000.00 6,840.00 42,840.00

3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 30,000.00 5,700.00 35,700.00

3.8.1.2 pentru  participarea proiectantului  la fazele incluse tn
6,000.00 1,140.00 7,140.00programul de control al Iucrarilor de execu!ie, avizat

de catre lnspectoratul de Stat Tn Constructii

3.8.2 Dirigentie de santier 65,000.00 12,350.00 77,350.00

TOTAL Capitol 3 390,000.00 74,100.00 464,loo.00

I       capitolul 4 -Cheltuieli pentru investitia de baza

14.1 Constructii si instalatii 3,194,335.05 606,923.66 3,801,258.71



n

\1

4.2
Montaj utilaje, echipamente tehnologice §i 0.00 0.00 0.00
functionale

4.3
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00

care necesita montaj

4.4
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale

0.00 0,00 0.00care nu necesita montaj si echipamente de
transport

4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00

4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00

TOTAL Capitol 4 3,194,335.05 606,923.66 3,801,258.71

Capitolul 5 -Alte cheltuieli

5.1 Organizare de santier 63,886.71 12,138.48 76,025.19

5.1.1. Lucrari  de constructii 47,915.03 9,103.86 57,018.89

5.1.2. Cheltuieli  conexe organizarii  santierulul 15,971.68 3,034.62 19,006.30

5,2 Comision, taxe, cote legale, costuri de finantare 47,183,39 1,520.00 48,703.39

5.2.1
Comisioane si  dobanzile aferente creditului  bancii 0.00 0.00 0.00

finantatoare

5.2.2
Cola aferenta  lsc  pentru controlul  calitatii  lucrarilor

17,810.63 0.00 17,810.63
de constructii

5.2.3

Cota a{erenta ISC pentru controlul  statulul  in
3,562.13 0.00 3,562.13amenajarea teritoriului,  urbanism sl  pentru

autorizarea lucrarilor de constructii

5,2.4 Cota a{erenta Casei  Sociale a Constructorilor -CSC 17,810.63 0.00 17,810.63

5.2.5
Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 8,000.00 1,520.00 9,520.00
construire/desfiintare

5.3 Cheltuieli diverse §i neprevazute 752,242.01 142,925.98 895,167.99

5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 10,000.00 1,900.00 11,900.00

TOTAL Capitol 5 873,312.11 158,484.46 1,031,796.57

Capitolul 6 -Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste,predarea catre beneficiar
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00

6.2 Probe tehnoloqice si teste 0.00 0.00 0.00

TOTAL Capitol 6 0.00 0.00 0.00

I                                                TOTAL GENERAL 4,777,522.14 900,284.37 5,677,806.51

DIN CARE C+M 3,562,125.06 676,803.77 4,238,928.83

Proiectant
S.C.  NV CONSTPUCT S.P.L.

Ing.  Sima  Dan
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CARACTERISTICILE PRINCIPALE SI INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI AI
OBIECTIVULUI DE INVESTITIE

Pod pe DN 13A kin 97+087 in orasul Vlahi¢a localitate components Baile Homorod, judetul Harghita
Solutia 1

Ordonator principal de credite:       Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

Beneficiar:                                             Compahia Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere

Amplasament:                                      Judetul Harghita

VaLoarea investitiei (inclusiv TVA):

(in preturi la data de  1  euro=4,9696 lei /07.11.2023)

rl           dincarec+M(inclusivTVA):

Durata de executie a lucrarilor:

Capacitati:
Lungime totala pod
Latime totala pod, din care

-latime parte carosabila

5.678           mii lei

1.142.508  euro

4.239         mii lei
852.972    euro

8           luni

20'80         in
12'50          in
8'80           in

Factori de risc:
Obiectivul  se va proteja antiseismic conform prevederilor Normativului  "Cod de proiectare seismica"  P  loo-
I/2013 cu completarile ulterioare.

Finantarea investitiei
Finantarea investitiei se realizeaza din fonduri externe nerambursabile (Programul Transport 2021 -2027) Si de

r|:aubauc8eeatsut]ad:esstt::'a?£r:,npbrue%:t:]#££:tear[::u;uTr::n;epg°ar]tucr;I::t£Stfu::ef,racs:rnuf:tru:£];::g`i:jtea]::::I::vaepsrt:t:£at:uabn,:ca:
aprobate potrivit legii.

PR0IECTANT
SC NV CONSTRUCT SRL
DIRECTOR
Ing. Dan SIMA
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